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1 Einleitung

Seit 2017 ist die Gemeinde Sorup Teil des BuédderF 6 r der progr amm FKI|l ei ner e S
Gemeinder2 Uber 6rtliche Zusammenarbeit und Netzwerkel
meinde Sorup ist in diesem Kontext, die zentraltrtliche Versorgungsfunktifreehtzuerhalten

und zu starken. Das Forderprogramm wurde im Jahr 2020 umstrukturiert, sodass die Mal3nahme
FZukunftsgestaltung Daseinsvor soxBkhalundEnt- das Pr ogr
wicklung der Stadtund Ortskerné tberflihrt wurde. Vor diesa Hintergrund wurden bereits eine

Vorbereitende Untersuchung (VU, 8§ 141 BauGB) durchgeftihrt und ein Integriertes Entwicklungs-

konzept (IEK) flr das Gemeindegebiet Sorup erstellt.

Die Gemeinde Sorup ist im norddstlichen Teil von Schlestdglgtein im Kreis Schleswiglens-

burg gelegen. In Sérup und den zugehdrigen Ortsteilen leben circa 4.300 Einwohnende, wobei S6-
rup selbst als landlicher Zentralort gekennzeichnet ist. Vor dem Hjnterd gesellschaftlicher
Veranderungen und Herausforderungeme dem demographischen und wirtschaftlichem Wandel
besteht hier die zentrale Herausforderung, die zentraldrtliche Versorgungsfunktion und die Bereit-
stellung von Infrastrukturen der 6ffentlicieeDaseinsvorsorge auch fir die Umlandgemeinden auf-
recht zu erhalten und zu starken.

Im Rahmen des IEKs wird die Erstellung eines Mobilitatskonzepts fiir die Gemeinde Sérup empfoh-
len, welches im Kern dazu dienen wird, bestehende Verkehre neu zu ordnen und zu strukturieren.
Betrachtet werden dabei alle Verkehrstrager, wobei der+ufid Raderkehr besonders fokus-

siert werden. Die bestehende Infrastruktur beinhaltet aktuell kaum attraktive, sichere und barrie-
refreie Verbindungen, so dass es gilt, Sicherheit und Attraktivitat herzustellen und zu starken.
Nicht zuletzt wird so ein Beitrag zu kiafreundlicher Mobilitat geleistet. Ein besonderes Augen-
merk wird darUber hinaus darauf liegen, Mobilitéat insbesondere auch fur sefl horgeschadigte
Personen zuganglich zu machen. Im Rahmen des Mobilitéatskonzepts wird der Aspekt Barrierefrei-
heit daher unfanglich betrachtet werden. Larmbezogene Aspekte werden dahingehend bertick-
sichtigt, dass einerseits gesundheitsschadliche Larmemissionen reduziert und ruhige Gebiete an-
dererseits geschutzt und erhalten werden sollen.

Vor dem Hintergrund dieser Herausforderungemd Zieleergeben sich diverse Handlungserfor-
dernisse, denen im Rahmen des Mobilitatskonzeptes mit aufeinander abgestimmten MalRnahmen
und Losungen fir die Gemeinde Sorup begegnet werden soll. In einem ersten 3etjritieser
Analysebericht die bestehende Situation in der Gemeinde Sérup dadiemd als Grundlage fur

die Festlegung von Entwicklungszieleand Ableitung vorHandlungsempfehlungen.
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2 Bestandsanalyse

Im Rahmen einer umfassenden Bestandsaufnahme werden im folgenden Kapitel zunachst die
Rahmenbedingungen der Mobilitat in d&emeinde Sorupufgezeigt. AnschlieRend erfolgt die
verkehrsmittellibergreifende Analyse der Ausgangssituatidar nachfolgende Analgseil greift

in einigen Teilen die Ergebnisse £1€020 erstellten Zukunftskonzept Daseinsvorsogyavie der

2022 durchgefihrterMorbereitenden Untersuchunmit integriertemstadtebaulichen Entwick-
lungskonzepesauf und wird an den entsgchenden Stellegenanntsowie mit aktuellen Daten

und Ergebnissen erganzbie Bestandsaufnahme betrachtet Gber dasgrenzteUntersuchungs-
gebietdes IEKm Kerrort hinaus den gesamtgemeindlichen Zustand der verschiedenen Verkehrs-
tragerin Verbindung zum landesraumlichen Kontext.

2.1 Rahmenbedingungen der Mobilitat

Lage und Struktur

Sorup ist eine Gemeinde im Norden von Schlestastein.Sie liegt im Nordsten des Kreises
SchleswigFlensburgund befindet sich rund 2&ilometersudostlich der Stadt Flensbugpwie
rund 23Kilometernordostlich vonSchleswigSorupist ein amtlich anerkannter Erholungsort und
Ubernimmtzudemals landlicher Zentralorsomit vielseitigeFunktionefi Seit 2008wird die Ver-
waltung der Gemeinde&Soérupdurch das Amt Mittelangeln vorgenommen.

Uber denkonzentriertenOrtskern Séruphinauserstreckt sich das gesamte Gebiet der Gemeinde
insgesamt Uber eine Flache va,3QuadratkilometerMit rund 4.230 Einwohner:innen ergibt
sich eine Bevolkerungsdichte von cir@gé Einwohner:innermpro Quadratkilometerwelche der Be-
volkerungsdichte des Krais SchleswigFlensburg entsprichtAhnlich wie in den umliegenden Ge-
meindenist Sorup gekennzeichnet durch eine starke Konzentration der Bevolkerung irke@rtts
Neben dem zentralen Ortsteil Sorbdden diefolgenden Ortsteile die GemeindBarg, Flatzby,
GammelsbyHardesby| dstrup,Mdlimark,SchwensbySorupholz, Stidensee unlfinderatt

Die Topografie der Gemeinde ist durch eine hiigelige Landschaft gepragt. Die Mehrheit der Flache
Sorups wird fur landwirtschaftliche Zwecke genutzt. Zudem befinden sich im Westen der Ge-
meindeder Stidensee undler Winderatter SeeWalderund weitere Vegetationsflachemachen

den grof3ten Anteil an deGemeindeflache ausit rund 87 %und etwa 3 % entfallen auf Gewéas-

ser. Der Anteil der Siedlungsund Verkehrsflachen an der Katasterflache liegt in Sorup bei jeweils
6,6 % und 3,6 %. Das StralRemund Wegenetz umfasst eine Lange von etwaKRilometern Die
wirtschaftliche Struktur der Gemeinde zeichnet sich durch zahlreiche mittelstdndische Betriebe so-
wie einindustriegebietund grol3flachige Gewerbegebieteus (Statistikamt Norg2024) Diese Un-
ternehmen sind tberregional in die gewerblichen Strukturen elmgeden.

tlm Landesentwicklungsplan Schleswijo | st ein (2021, S. 112) werden | andliche Zentral
Zentralorte stellen fur die Bevdlkerung ihres Verflechtungsbereichs die Versorgung mit Gitern und Dienstleistungen des
Grundbedas si cher . I'n dieser Funktion sind sie zu sichern und bedar
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Demographie

Die Gemeinde @up weist eine stabile Einwohner:innenzahl alitotz schwacher Schwankungen
ist die Zahl der Einwohner:innen den letzten zwei Jahrzehnten konstant héher als 4.100 Men-
schenund wies keine signifikanteAnderungen aufLaut demStatistikamt Nord2023) lebten im
Jahr 2023 circa 4.230 Einwohner:innen in der Gemeinde.

Die Betrachtung der Bevolkerungsentwicklung nach Altersgruppen Aladildungl) zeigt, dass

sich in den letzten zwei Jahrzehnten vor allem bei den Personen tUber 50 Jahren eine Zunahme
feststellen lasst, wohingegen der Anteil der minderjahrigen Bevolkeraimgenommen hatiedoch

mit insgesamtiber 20 % weiterhin einen hohen Bevolkerungsanteil ausmadign starksten
Ruckgangverzeichnet die Personengruppe d&s- bis 29 Jahrigen Lautden Ergebnissen einer
kleinrAumigen Bevolkerungsprognoga Zuge des Zukunftskonzept Daseinsvorso(@emeinde
So6rup,2020, S. 21lwird erwartet, dasglie Bevoélkerungszahl bis 2030 auf etwa 4.100 Einwoh-
ner:innen zurckgehtdadief k Unf t i ge Anzahl der Geburten die (we
Sterbefdall e nicht aZudemwiaieino Anstiag véndér 2% imdef Alterse d ] | .
gruppe der 65 bis 80-Jahrigenund von + 23 % flr Uber 8@Jahrigehervorgesagt bis 2030wo-
hingegendie Anteik aller andere Altersklassen schrumpfen seii.

Abbildungl Bevolkerungsentwicklung undanteil nach Altersgruppen
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Quelle: Statistikamt Nord (2024), eigene Darstellung

Bei der Prognose zur Bevolkerungsentwicklung weist das Zukunftskonzept DaseinsvorGerge (
meinde S6rup2020, S. 20) darauf hin, dass Neubautatigkeiten, wie in SorupgiasanteNeu-
baugebietAngelner StralRegein Bevilkerungswachstum durch Zuzug beginstigénnen da

diese zur Attraktivitat und Verbesserung deebensbedingungen vor Ort beitrageMichtsdestot-
rotz mussen aifgrund des bereits hoherBevolkerungsanteilsm Rentenalter sowie dezu erwar-
tenden Anstiegs dieser Gruppe in Zukunfturch den demographischen Wandrisatzliche Be-
darfe imMobilitatsbereictbedacht werdenGerade flr Senior:innen ist es wichtig, den offentli-
chen Verkehr attraktiver und barrierefrei zu gestalten, damit eine Alternative zum Auto besteht.
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Daher ist fir Senior:innen, aber insbesondere auch Kinder und Jugendliche, zusatzlich die Gestal-
tung der Rad und FuRwege von Bedeutung, um eine ausreichende Sicherheit und Selbststandig-
keit im StraRenverkehr zu gewéhrleisten.

Pendelverflechtungen

Als Gemeindeerzeichnet Sorupendlerstromezu den umliegenderemeinderund Kreisen (vgl.
Abbildung?). Die héchste Anzahl an taglichen Riter:innen verkehrt zwischen der Gemeingé-
rup und dem Kreis SchleswiBlensburg.Wahrend taglichrund 740 Erwerbstatige vom Kreis in die
Gemeinde einpendeln, pendeln rubd0 in den Kreis ausAls zweitstarkste Pendelbewegungrd
die Verbindung zur Stadt Flensburg deutlichgliéh pendeln240 Erwebstéatige von der Stadt in
die Gemeinde, wohingegen fast doppelt so viBleschaftigtevon Sérup ausach Flensburg zur
Arbeit pendelnAuch aus den Kreisen Nordfriesland und RendsbEakenforde pendeln jeweils
30 und 60 Erwerbstatige taglich ei(Bundesagentur fir Arbeit, 2024ine detaillierte Analysewz
den Verflechtungsbeziehungen innerhalb des Verflechtungsbeesicimd dartiber hinaus bietet
das Zukunftskonzept Daseinsvorsorgegmeinde Soru020, S. 1719) mit einem Fokus Uber Er-
werbstatige hinaus (u. a. Schulverkehr, Freizeitbereich).

Abbildung2: Tagliche Pendelstrome der Gemeinde Sorup
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2.2 Bestehende Konzepte und Planungen

Das Zukunftskonzept Daseinsvorsorge (Gemeinde Soérup, 2020) diegituaddlegende
Bedarfsanalyse der Daseinsvorsorge flir Sorup als landlicher Zentralort und umliegende
GemeindenDarauf aufbaued wurde eineVorbereitende Untersuchung durchgefuhrt und ein In-
tegriertes Entwicklungskonzept flr das Gemeindegebiet Sérups erstelltMohditatskonzept
baut auf diesen Dokumenten a¥gl. Abbildung3). Weitere relevante Konzepte werden im Fol-
genden dargestellt.

Abbildung3: VeranschaulichungestehendeiKonzepte im Zusammenhang mit dem Mobilitatskonzept

Integriertes
Entwicklungskonzept (IEK 2022)
und Vorbereitende
Untersuchung (VU 2022)

Zukunftskonzept
Daseinsvorsorge (2020)

» Konzeptionelle Erarbeitung
ggf. Weiterentwicklung)
von Losungsansatzen fir
bestehende Bedarfe

* Regionalabgestimmte Untersuchung von

Handlungsperspektive fir geeigneten Standorten
einen Zeithorizont von 10~
15 Jahren

Mobilitatskonzept
(ab 2024)

Betrachtung aller Verkehr: er mit dem Ziel Sicherheit und Attraktivitat
herzustellen und zu starken als Beitrag zu klimafreundlichen Mobilitat.

Besonderer Fokus auf Barrierefreiheit im Fuliverkehr

Erstellung eines Larmaktionsplans
Ableiten von Entwicklungszielen und MaRnahmen fir die Gemeinde
Sorup

Quellein Anlehnung arGemeinde Sérup (2020, S. 8), eigene Darstellung

Zukunftskonzept Daseinsvorsorge (2020)

I m Zuge des Programms * RlUeerorliehe ZuSaméehdrkeit unch d
Net zwer sl *Fakudft skonzept Dasei nsviqaKkBunterg e
Mitwirkung der benachbarten Gemeindgarundhof und Dollery@aseinsvorsorgeinfrastrukturen
untersuchtund regionale Handlungsbedarfeowie-ansétze herausgearbeitein mehreren Betei-
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ligungsprozessen konnte sich die Offentlichkeit einbringesgesamt wurdersechsHandlungs-

felder, welche als dringend handlungsbeddrftig mit den besten Erfolgsaussiceiagestuft wur-

den, vertiefend bearbeitet. m Ber ei ch F#Mobilitat und Erreichbar ke
gruppeanhand der Leitfrage #Wie kann die Mobilitat i
bedarf sger echt dgélgdandeh Haadlungsbedarte erdiatnahmenn Tabellel

identifiziert:

Tabellel Identifizierte Handlungsbedarfe Zukunftskonzdphseinsvorsorge (2020)

Handlungsbedarf

MafRnahmenempfehlung

Verbesserung der Erreichbarkeiten der
Ortsteile untereinander sowie insbeson

Verbesserung der Bedienqualitat im Busverkehr insb.dmirf
Strecke Satrug Sorup2 Sterup2 Steinbergkirche

dere die Anbindung an Soérup als
Schwerpunkt der Versorgung sowie an
den dortigen Bahnhof als Verknlpfungs
punkt zum Uberregionalen (Bak)Ver-
kehr

Prufung der Mdglichkeiten zur Einfihrung flexibler bedarfsg
rechterBedienverkehre zur Verbesserung der Anbinduleg
Ortsteile der Gemeinde Soérup bzw. des Verflechtungsberei
chesan den zentralen Ortsteil Sérups bzw. den dortigen
Bahnhof in Abstimmung mit dem Kreis und den Nachbarge
meinden(ggf. zunéachst als Modellprojekt geman deésH U r
per Modellsl)

Prufung der Mdglichkeiten und Umsetzung eines bedarfsge
rechtendurch TaxiFahrten abgewickelten subventionierten
OPNVANgebots, das die Anbindung der Ortsteile an déar-
sorgungsschwerpunkt Sérups und den dortigen Bahnsief
cherstellt (inkl. Prifung der perspektivischen Ausweitungs-
maglichkeitenauf die Nachbargemeindgn

Einfihrung einkommensabhéangiger Ve
glnstigungen

Prifung der Moglichkeiten zur Einfihrung eines Systemi,
dem OPN\Fahrten einkommensabhangig vergiinstigge-
boten werden kénnen (und deredmsetzung) (z.B. iAbstim-
mung mit derNAHSH bzw. im Zusammenhang rdiégm So-
rup-Pasg

Verbesserung der Moglichkeiten, das
Fahrrad als Fortbewegungsmittel inner-
halb des Verflechtungsraums bzw. als
Zubringer zu den starken Linien und ing
besonderezum Bahnhof in Sérup zu

Schaffung von modernen, attraktiven und sicheren Fahr-

radabstellanlager(z.B. in Form von abschlie3baren und be-
leuchtetenFahrradboxen) am Bahnhof Sorup zur Starkung
des Fahrrads als Zubringer zum OPNV bzw. als Verkehrsn
zum Erreichen zentraler Versorgungsangebote

nutzen

Erarbeitung eines Radverkehrskonzeptes zur Starkung des
Fahrrades als attraktives und sicheres Verkehrsmittebifi-
chen und Uberortlichen Verkehr

Quelle Zukunftskonzept Daseinsvorsorgéémeinde Soru020, S. 80), eigene Darstellung

Gewisse Forderungen, wie bspaiie Verlangerung der Buslinie 1592 (850) bis nach Sérup, wurde
bereits umgesetztAbschlieBend betont das Konzemlass bei zukinftigen Planungem Rahmen
eines regionalen Verstandnisségsdachtwerden muss, dass Sorup durch seine Funktion als land-
licher Zentralort auch Bedarfe der Bevolkerung umliegender Gemeibdanhten sollteDas Kon-
zept diente als Grundlaggir die Vorbereitende Untersuchungm Rahmen destadtebaulichen
Gesamtmal3nahme.

2 Die sechs Handlungsfelder waren (1) Freizeit, Sport, Kultur, (2) Angebot fir Jugendliche, (3) Kindertagesstatten, (4)eesundh
Pflege (und Senior:innen), (5) Mobilitat und (6) Feuerwehr/Brandschutz.
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Vorbereitende Untersuchung undntegriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept (2022)

Im Rahmen der stadtebaulichen Gesamtmal3nahmen folgte das Integrierte Entwicklungskonzept
(IEK) und die Vorbereitende Untersuchung (VU) auf das Ztgkarizept Daseinsvorsorgleben
einer ausfuhrlichen Bestandsanalysesdgntersuchungsgebietes im Ortskewurden anhand ei-

ner Offentlichkeitsbeteiligung verschiedene Aspektesffentlichen Raum néher beleuchtdtirch

die VU Dasdarauf aufbauenddEKgibt konkreteHandlungsmafRnahmefiir eine zukunftsfahige
Gebietsentwicklung voin Hinblick auf MaRnahmen iereich Mobilitdt sodk s o wo h | di e
liche Vernetzung als auch die innerdortliche ErschlieRung qualifiziert und ausgebaut und hierbei
barrierefreieMd b i | i t &t (GememdedsbryfO22t Sl 84yverdenals Entwicklungsziel.
Dariiber hinaus soll der OPNV eine attraktive Alternativen motorisierten Individualverkehr (MIV)
darstellen undein attraktives sowie barrierefreies Fund Radwegenetz durch die gesamte Ge-
meinde hinweg den Verzicht auf das Auto erleichtdm.Rahmen dieser Ziele wurdéval3nah-
menempfehlungen flieine ortsvertragliche Mobilitésowie dererPrioritat in der Umsetzungs-
dauererarbeite, welche inTabelle2 zusammengefasst wurdemiese MalRBnahmen werden im
Verlauf der Erarbeitung des Mobilitatskonzeptesriicksichtigt und auf ihre Umsetzbarkeit unter-
sucht.Des Weitererat die VU(Gemeinde Sorup, 2022, S.-&85) folgende Ubergeordnete Leitli-
nien festgelegt, die jeweils untergeordnete Entwicklungsziele besitzen:

1. Eine attraktive und zukunftsfahige Ortsgestalt und Siedlungsstruktur weiterentwickeln.

2. Infrastrukturen anpassen und Daseinsvorsorge langfristig fur alle Generationen sichern.

3. Barrierefreie Mobilitat ermdglichen und innerértliche ErschlielBungen sowie Uberortliche
Vernetzung sicherstellen.

4. Integriert handeln und gemeinsam Zukunft gestalten.

Tabelle2: MalRnahmen aus dermtegriertem stadtebaulichen Entwicklungskonzept (IEK)

Nummer | Projekt / MalRnahme Prioritat

2 Mobilitéatskonzept kurz- bis mittelfristig
6 Erneuerung undJmgestaltung Flensburger Str. langfristig

7 Erneuerung und Umgestaltung Schleswiger Str. langfristig

8 Erneuerung und Umgestaltung Medsstr. langfristig

9 Erneuerung und Umgestaltung Angelner Str. langfristig

(Abschnitt Kreisstral3e)
10 Erneuerung und Umgestaltung Angelner Str. langfristig

(Abschnitt Gemeindestral3e)
11 & 12 | Erneuerung und Umgestaltung Neue Str. (Abschnitt Dan. Schulg langfristig
JohannesMollgaard Str.
13 Erneuerung und Umgestaltung Markstr. langfristig
14 & 15 | Erneuerung und Umgestaltung Brixstr., Gartenstr.: Verkehrsbery langfristig
higter Bereich
16 Erneuerung und Umgestaltung Schulstr. langfristig
17 & 18 | Erneuerung und Umgestaltung Lerchenweg, Seeblick (Teilstlck| langfristig
westl. Lerchenweg): Fahrradstralle

19 Erneuerung und Umgestaltung Zuweg Sportanlagen kurz- bis mittelfristig
20 Erneuerung und Umgestaltung Angelner Strafe Nord kurz- bis mittelfristig
21 Neuanlage FuBund Radwegeverbindung KiSSchleswiger Str. kurz- bis mittelfristig
22 Kleinteilige Anpassungen zum Abbau von Barrieren kurz- bis mittelfristig
26 Qualifizierung Bahnhofsvorplatz kurz- bis mittelfristig

QuellellEK(Gemeinde Sérup2022), eigene Darstellung
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Radverkehrskonzept fir den KreiSchleswig Flensburg (2022)

Mit der Beauftragung de®Radverkehrskonzeptsrkennt cer Kreis Schleswidrlensburg die Bedeu-
tung des Radfahrenals Bestandteil eines intermodalen Mobilitatsangebotes soiwiglinblick auf
dendurch Radtourismus gaagten Standort anlm Zuge des Radverkehrskonzepturdefiir die
Region Schleswigrlensburgdie Ausgangslagéletailliertrecherchiertund in Verbindung mit Er-
kenntnissen durch Befahrungettes ca. 1.400 km langen Streckennetzexl einer Umfrage Mal3-
nahmenempfehlungemir ein praxisnahes Radkongeabgeleitet Mit Orientierung an dem Leit-
satz (*#Di e Radv er BiehbrhegSicherheitageftiht undkkiorfort bietensavie
Erreichbarkeiten per Fahrrad fir alle Altes nd  Zi el gr up pvaurdenunéerabndersms er n. | )
die Umsetzungsmaoglichkeiten fir Radschnellwegmwiedie Verknipfung mit Mobilitatsstatio-
nen untersucht.Fir die Gemeinde Soérup, welche sowohl Giber einen Bahnhof als auch Biren
bahnhofverfligt, empfiehlt das Konzept die Errichtung einer (abschliel3baren) Bike+Ridege
am Bahnhof

An der Erarbeitung des Radverkehrskonzepurden insbesondere di€ommunen durch eine Be-
fragung sowie auf Regionalkonferenzen eingebundend eineenge Abstimmung mit einer Len-
kungsgruppedes ZKDsorgenommenSchlieRlich wurde eine Priorisierung der Strecken vorge-
nommen die sichanhandder Finanzierung und Umsetzundjeser orientiert.

DasRadverkehrskonzept baut auf der Radstrategie Schleshigstein auf, welchals Zielerklart,
denlandesweiten Radverkehrsanteil bis 20 (2025) aufmindestens 30 % (22 %) zu erh6hen
und insbesondere im BereidWierkehrssicherheidie allgemeinen Unfallzahlen mit Radbeteiligung
bis zum Jahr 2030 gegentiber 2020 um 36 zu reduzierenim Zuge der¥ Vi & e o(Mithiste-
rium far Wirtschaft, Verkehrs, Arbeit, Technologie und Tourismus, 202@®)®aruber hinaus soll
SchleswigHolstein spatestens 203@u den zwei Flachenlandern mit den niedrigsten relativen
Verkehrsmfallzahlen in Bezug auf Getotete (pro Einwohnerzahlen) gehoren.

2. Regionaler Nahverkehrsplan des Planungsraums | fir den Zeitraum 2022026

Im aktuellen zweiten Regionalen Nahverkehrsp{&NVPwerden Angaben zu Bestand und zur
zukinftigen Entwicklung der Netaind Linienentwicklungowie Angaben zum Investitionsind
Finanzierungsbedarf festgehalte®/ir die Gemeinde Sorup ist dabei insbesondere relevamssd

die Buslini@ 830 (Flenslirg 2 Husby2 Quern2 Sterupz2 Sorup) 835 (Sorup2 Sterupz Stein-
bergkirche),840 (Flensburg2 Hirup2 Freienwill2 Satrup2 Sorup) 850 (Flensbur@ Tastrup

2 GroR3sol2 Bistoft2 Satrup2 Sorup)auf Netzebene der Verbindungsrelationen angesehen
werden. Fur diese Netzebene wird angestrel®rktags im Zeitraum von 6 bis 19 Uhr Abfahrten im
120 MinutenTakt bereitzustellen sowie am Wochenende zwiscBamd 18 Uhr mindestens 3
Fahrtenanzubieten.Darlber hinaus sieht der RNVP einen Prifauftiidigdie Buslinie 850 (Flens-
burg2 Feienwill2 Satrup2 Soérup)vor,wasdie Anbindungan umliegende Gemeindererbes-
sern kénnte Zudem wird ein neues Angebot in Form einer Busverbindung von Tarp tber Satrup
nach Sérupepruift.
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2.3 FulRverkehr

Als elementarste Fortbewegungsart, die in den meisten Féallen mindestens ein Teil einer Wege-
kette darstellt, spielt der FulRverkehr eine zentrale Roll&irup Relevante Aspekte fir ein nut-
zerfreundliches FuRwegenetz sind vor allem ausreichende Gehwegbreiten, Querungshilfen an
Kreuzungen und im Umfeld wichtiger Ziele sowie die barrierefreie Gestaltung von Seitenraumen,
Querungen und Platzen sowie Kreuzung®ior diesem Hintergrundierdenim Folgenderzuerst

die relevanten Zielgruppen des FulRverkehirsd anshlieenddie momentaneSituation des Ful3-
verkehrs inSorupanalysiert.

2.3.1 Anforderungen unterschiedlicherZielgruppenim Ful3verkehr

Menschen stellen an die FuBverkehrsinfrastruktur unterschiedliche Anspriiche. Umso wichtiger ist
der EinbezuglieserBedurfnisse unterschiedlicher Zielgruppen im FulRverkehr, um bestmdglich al-
len Mobilitatsanspriichen gerecht werden zu konifen

Aufgrund des dicht besiedelten Kernortes, welcher durch Wohnbebauung gepragt ist, sialien
wohnendeeine zentrale Zielgruppe dar. Sie sind bestens vertraut mit ihrem Wohnumfeld und
kennen in der Regel auch Wegeverbindungen abseits der Stral3en. Auf (larmbedingte) Immissio-
nen durch Parksuchund Durchfahrtsverkehre reagieren sie sensibel. Gleichzeitigtzehésie
moglichst wohnortnahe Parkmaoglichkeiten.

Mehrere Spielplatze, Kindergarten und dieei Grundschulen (Stidenseschule, Danische Schule)
sowie das Forderzentrum (Astridindgren Schule)im Gemeindeteil Séruporgen dafur, dass
zahlreicheKinder undJugendlichedie Gehwege im Quartier nutzen. Je nach Alter weisen Kinder
unterschiedliche entwicklungspsychologische Voraussetzungen auf und missen Verhaltensregeln
im StralB3enverkehr erst erlernen. Entsprechend wichtig ist eine fehlerverzeihende Gestaltung der
Verkehsinfrastruktur, indem etwa verkehrsberuhigte Bereiche ausgewiesen werden. In Gefahren-
situationen kommen Autos so schnell zum Stehen, beispielsweise wenn ein Kind unvorhergesehen
auf die Stral3e lauft. Auf dem Weg zur Schule und zum Kindergaétes zudem gentgend si-
chere Querungsméglichkeiten vor handleanx isseli na bugned
baut werdenWenn Kindemdglichst friiherlernenihre Wege selbststandig zuriziédegen,kann

ihr Einschatzungsvermdégen im StralBenverkghrbessert werdenEine Stellschraube hierfir kon-

nen Maflinahmen im Rahmen eines schulischen Mobilititsmanagementgdbiv, 2020, S. 115)
DarUber hinausimmt fur Kinder das Spielen und Erleben im 6ffentlichen Raund somit die
StralRenraumgestaltunginen hoten Stellenwertin. Fir Jugendliche geht es bei 6ffentlichen

Raumen haufig um soziale Treffpunki@er Einsataind die Instandhaltundpestimmter Ausstat-
tungselemente (z. B. SpielpunkitBewegungs und Aufenthaltsflachemnvie dem Sportplatz, den
Sporthallen, der Blicherei oder dem Jugendzentrum in Spistpdeshalb wichtigAusdiesenge-

nannten Mobilitatsbedurfnissen von Kindern ergeben sich insbesondere fir die Umfelder von Kitas

3 Die nachfolgenden Beschreibungen stellen dabei idealtypische Beschreibungen dar, die keinen Anspruch auf Vollstandigkeit
erheben. Zudem ist zu beachten, dass Personen je nach Kontext unterschiedliche Rollen einnehmen kdnnen.
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und Schulen verschiedene Anforderungen, die von sicheren Querungenniduigige Geschwin-
digkeiten des Kf2Verkehrs bis hin zu einer Ubersichtlichkeit der Verkehrsinfrastruktur reichen und
damit Konfliktemindern

Barrierefreie Gehwege und Querungen sind die Voraussetzung dafir, dagslsitdthen mit Mo-
bilitatseinschrankung sicher durchSérupbewegen kénnen. Die Bedurfnisse dieser Zielgruppe

sind dabei sehr vielfaltig: Wahrend Menschen mit Sehbehinderung auf taktile Leitsysitages
wiesen sind, benétigen Menschen mit Rollator oder Rollstuhl ebene Querungsmoglichkeiten an
Kreuzungen und Einmiindunge8enior:innen haben oft eine verlangerte Reaktionszeit, sodass
eine Verkehrsinfrastruktur wichtig ist, die Konfliktstionen mit anderen (und schnelleren) Ver-
kehrsteilnehmenden nicht aufkommen lasst. Ahnliches gilt beispielsweise bei Menschen mit einer
Horbehinderung, die aufgrund einer zum Teil erschwerten Orientierung und langsameren Fortbe-
wegungsgeschwindigkeit eberifa ein hoheres Konfliktpotenzial mit anderen Verkehrsteilneh-
menden aufweisenZudem sindSenior:innerauf eine gute nahrdumliche Versorgung angewiesen,
da ihr Bewegungsradius oft kleinrdumig i€araus kann sich di@nforderung an den StraRen-

raum zum VVorhandensein von barrierefreien Sitzgelegenheiten in regelmaRigen AbstaeidgEn

ben, um Moglichkeiten zum Ausruhen zu schaffen. Diese regelmafRigen Ausruhmaoglichkeiten sind
fur einige Menschen eine notwendige Bedingung, um langere Strecken selbstbestimmt zurtickzu-
legen und damit am gesellschaftlichen Leben teilzuhabéar dem Hintergrund einer immer alter
werdenden Gemeindand den Einrichtungen fur Senior:innesind die Bediirfnisse dieser Ziel-
gruppe in besonderer Weise zu beriicksichtigdn3erdem nutzerSenior:innen und Menschen

mit Mobilitdtseinschrankung wenigereth Pkwoder verfigen Gber keinen eigenen Pkweshalb
anderen Mobilitdtsformen, wie dem zu Fufl3 gehen, eine hohe Bedeutung zukommit.

Wie das IEKGemeinde Soru2022, S. 68)mit Hinsicht auf das gesamtgemeindliche Gebiet her-
vorhebt i s ie Sigdiungsstruktur des Untersuchungsgebiets etwas zersiedelt. Dadurch ergeben
sich im Gebiet grundsatzlich weite Wege, was die Erreichbarkeit unterschiedlicher Angebote vor
Ort zu Ful3 einschrankt. Dadurch ist eine barrierefreie und flachendeckende téliobitiht fur Alle
gewahrleistet| d#Potenzial hat allerdings die Situation, dass sich im Zentrum des Untersu-
chungsgebiets einige Versorgungsmogkeiten und Angebote der sozialen Infrastruktur konzent-
rieren. Dies verklrzt grundsétzlich die Wege und erleichtert die Erreichbarkeit ohnd Auto.

Eine weitere wichtige Zielgruppe der Gemeindéilden dieBerufstatigen. Einerseits pendeln
Berufstatige oft langere Strecken mit Pkw zu Ihrem Arbeitsplatz, gerade auch weil es zum Teil an
Alternativen fehlt Andererseits stellt @& Vereinbarkeit von Beruf, Familie und Freizeid die dar-

aus resultierende hohe Anzahl an taglich zurtickgelegten Wegen mit teilweise erheblichen Distan-
zeneine weitere Herausforderung dar und solll@her ebenfalls berlicksichtigt werden.

2.3.2 Situation des Ful3verkehrs in S6rup

Im Folgenden wird die Situation fifu3géanger:innein Sérupanalysiert. Hierzu werden die The-
menfelder Langsverkehr, Querverkehr, Aufenthaltsquabtiwie Schulwegesicherhelietrachtet.
Das Thema Barrierefreiheit wird als tGbergreifendes Querschnittthema jeweils innerhalb der ge-
nannten Themenfelder behandalind kurz zusammengefasst am Ende des Kapitélisfgrund der
Flughthe dedviobilitatskonzeptsdas einefir die Gemeinde Gesamtppektive einnimmt, kann
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nicht jede Stral3e untersucht werden. Im Vordergrund steht stattdessen das Hervorheben typi-
scher bzw. exemplarischer Situationen, die sich auch auf andere Stellgaripibertragen las-
senund die Erkenntnisse aus dem IEK zum Untersuchungsgebigatmmenfassn. Grundlegend

ist hervorzuheben, dassich fir die Bewohner:innen im Zentrum Sorups aufgrund der kon-
zentrierten Daseinsvorsorgeangebote ein hohes Potenzial ergitetge zu Ful’ zurlickzulegebie
folgende Karte (vglAbbildung4) verdeutlich, dass insbesondere im Bereich rund und dem Bahn-
hof und dessen Achsen ein hohes bis mittleres PoterfziaFuRwegeverbindungen identifiziert
werden konnte. Dafir wurdewichtige Zielorte in Verbindung mit der Einwohner:innendichte ab-
geglichen. Diese Achsen werden in verschiedenen Abschnitten in diesem Kapitel sowié\bonter
schnitt 2.8 zur StraRenraumertraglichkeitnaher beleuchtet.

Abbildung4: Ful3routenpotenziale im Ortskern von Sorup

LEGENDE

FuRroutenpotenzial
Geringes Patenzial
Mittleres Potenzial

¥®® Hohes Potenzial

0.2 km f
openstreetmeb.org/copyright \ ® Pla‘p‘ers“ocletat Stand: 12/03/2025

Quelle: Planersocietat

Langsverkehr

Sorupweistin Bezug auf did=uRverkehrsinfrastruktur im Langsverkerahlreiche Schwachstellen
auf. Dies spiegelt sich insbesondeie der nutzbaren Breite der stralenbegleitenden Gehwege
wider, die zum Teil weit unter der in den technischen Regelwerken festgesetzten Regelbreite von
2,5 Meternfiir gemeinsam geflihrte Gehund Radwegeriegt (FGSV, 2006, S. 7%)ie Breite von
Gehwegen und deren Beschaffenheit wirken sich direkt auf die BarrierefreiheitSmafenbe-
gleitende Gehwege mit einer zu schmalBreite finden sich zum Beispiel entlamigr Schleswiger
Stral3e,der Markstral3eTeilbereicheder Schwensbyer Stund der Schlesienstral3e (vgbbildung

5). Die dortigenGehweg unterschreita die Regelbreite sehr deutlich und maambei einer Be-
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gegnung im Fulverkehr ein Ausweichen aig danebenliegendestrallendtig, wodurch wiede-

rum schnell Konflikt und Gefahrensituationen mit dem Radnd KfzVerkehr entstehenBeim

Beispiel der MarktstralRe kommt verscharfend hinzu, dass sich in dieser StiaBeKindertages-

statte befindet.Die vorgeschlagene Sanierungsmaf3nahii®im IEK (Gemeinde Sérup, 2022, S.
104105 sieht die Erneuerung und Umgestaltung der Markstral3e waiche die Potenziale in

Hinblick auf die Nahe zumNeubaugebiet in der Angelner Stra®erdeutlicht Dartber hinaus hebt

das IEK (Gemeinde Soérup, 2022, S. 65) Einschrankungen durch schmale Gehwege, Unterbrechun-
gen durch Baume, angrenzende Hecken oder Straucher im Befgighlner Stral3e, Bismarck-

stralRe, Flensburger StralRe, Lerchenweg, Poggeweg, Reiherstieg deeichleswiger Stralde,
Schwanenweg, Seeblick und Seeliiblesvor.

Abbildung5: Beispiel flir schmale, teilweise einseitige, Gehwege in der Markstral3e (links und mittig)
sowie im Bereich der Schulstr. / Schleswiger $techts)

Quelle: Planersocietat

Insbesondere bei Gehwegen, die nur einseitig vorhanden $iifdt die geringe Breite zu Konflik-

ten zwischenFuRganger:innemund schrankt die Barrierefreiheit deutlich efn. B.Meiereistral3e,
Schulstral3e, Angelner Stral¥®irkenwegvgl. Abbildung6). Zwar liegen diese Stral3en teilweise in
Wohngebieten mit Tempo 30, sodass der RadverkehMischverkehr geflihnvird, jedochdirfen
Kinder bis einschliglith 9 Jahre auf dem Gehwdgahrradahren. Dartber hinaus wird der Gehweg
von Radfahrenden genutzt, die sich unsicleif der Stral3e fulen. Einige der genannteiVeror-
tungensind fur Erneuerungen und Umgestaltungen im Zuge der stadtebaulichen Sanierungsmal-
nahmen vorgesehen (z. Blallnahme9, 10und 20 fur die Angelner Stral3e, Mal3nhahme 14 und 15
fur die Brixstraf3e und GartenstralRe
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Abbildung6: Beispiel fir einseitigen schmalen Gehweg in der Angelner Str. (links) und dem Birkenweg
(rechts)
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Quelle: Planersocietat

Des Weiteren geht audem IEKGemeinde S6ru022, S. 65) hervodassdas einseitige oder
beidseitige Fehlen eines Gehwegs eine Gefahr in den folgenden Abschnitten des Untersuchungs-
gebietes dastellt: Am Markt, Teilbereiche der Angelner Stral3e, Brixstral3e, Teile der GartenstralRe
und des Hollwis, Johannellollgaard StralRe, Lindenstral3e, MarktstralRe, Meiereistralle,
Schwensbyer StralRe, Teilbereiche der Neuen Stral3e und der Schulstral3e, Teile des S&eblicks,
ballig und den Zuwegen zu den Sportanlagen.

Gefahrensituationen und Konflikte zwischen Verkehrsteilnehmenaebangsverkehentstehen
insbesondereaufgrund von Unubersichtlichkeit. Das IEBemeinde Soru2022, S. 65) hebt hier-

bei die Ausfahrt deP+R Anlagean der nérdlichen Abzweigung der Angelner Stral3e heridese

Stelle ist insbesondere bedenklich aufgruasher fehlenden sicheren Querung und dem einseiti-

gen Gehweg (vglAbbildung7). Verscharfend kommt hinzu, dass der Zugang zum Burgerhaus

nicht durch eine gesicherte Querung moglichBti e MaRBnahme 10 FErneuerung L
tung Angelner Str. (Abschnitt Gemei nd@yser-raflle) | de
kennt diese Herausforderung und schlagt entsprechende Verbesserungen vor.

Abbildung7: Angelner Str linkerhand Ausfahrt der P+Rnlage und Ausfahrt vom Supermarkt Penny

Quelle: Planersocietat
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Im Ortskern von Sorufehlen Gehwegeeilweisegénzlich in einigen StraRen (z. B. Brixstrafeil-
weise in der Markstra3ggl. Abbildung8). In diesen Bereichen sinflempo 30 Zonen vorzufinden.

Abbildung8: Beispiel fur fehlende Gehwegn der Brixstr (links)und im Bromay (rechts)

{ 7 M

Quelle:Planersocietat

Querverkehr

Querungen von Fahrbahnen stellen feul3ganger:innemm Alltag haufig die gro3ten Hindernisse

dar und kénnen unter Umstanden die tatséchliche und empfundene Verkehrssicherheit stark ein-
schranken. Ihnen kommt eine grof3e Bedeutung zu, da sie in Kombination mit angemessenen Geh-
wegen fur durchgangige Wegenetzergen.Fir den Einsatz einer geeigneten Querungsanlage

spielen Starke und Geschwindigkeit des-Kferkehrs an der Querungsstelle, die Anzahl der que-
rendenFuRganger:innendie Fahrbahnbreite sowie die 2ahl der Fahrstreifen eine wichtige

Rolle.Durch fehlende Querungsmoglichkeiten missen haufig Umwege in Kauf genommen werden,
wodurch Zeitverluste entstehen und FulBwege unattraktiv werddteichzeitig sindru3géanger:in-

nen sehr umwegeempfindlichwodurchselbstkleine Umwegéhdufig abgekirztwerdert. Das #AbDb-
kiarzenl Uber die Fahr ba lkruigioderinmenv@ tHerausfondgrengen!| f e st el
und zieht ein Unfallrisiko nach sich, insbesondere wétauptverkehrsstra3en tberquert werden

missen (UDM2013 S. 1R

Darats folgt, dass €hlende Querungsmaglichkeiten Barrieren im Alltag darstellgelche in der
Offentlichkeitsbeteiligung des IEKG€meinde SoruR022, S. 65) insbesondere fiir die Ortsmitte
angesprochermwerden Konkret werdersichereQuerurgen an den folgenden Orten als notwendig
erachtet:BismarckstraB3euf der Hohe der Neuen Stral3e, in der SchulstralRe auf der Hohe des

Lerchenwegs oder des Seewegs sowie in der Schleswiger Stral3e auf der Hohe des Scluderegs

gegenuber des P+RarkplatzesWahrend der @sbegehungim Zuge der Erarbeitung dieses Kon-
zeptes(Februar 2025)vurde die Notwendigkeitfiir diese Abschnitte bestatigt. Insbesondere die

genannten Bereiche deBchulstralReund das Gefahrenpotenzidlur ch das *FAbkuir zenl U
Stral3e von Schuler:innemerden imAbschnittSchulwegesicherheitéhererlautert Zudem

“¥ln einer kleinrdumigen Betrachtung zeigt sich, dass Umwege von
(ASTRA2015 15)
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konnte die Notwendigkeit einer Querung fur die Bismarckstral3e auf Hohe der Neuen Stralie be-
statigt werden, daes keine sichere Querung von dgegentberliegendeBushaltestelle aus gibt
(vgl. Abbildung9).

Abbildung9: Unsichere Querung Bismarcksiuf Hohe Neue Str

Quelle: Planersocietat

Zwar sind in den meisten Féllen abgesenkte Bordsteine in Querungsbereichen vorhanden, jedoch
sind viele der Querungshilfen ohne Bodenindikatoren und differenzierte Bordhthen ausgestattet,
die seheingeschrankten Personen ein sicheres Uberqueren der Fahdvatiglichen(z. B. Schle-
sienstral3e, entlang der Bahnhofstra3e vgbbildungl0). Zudemfehlt an einigen Stellengrundle-
gendeine Absenkung der Bordsteine fiir ein barrierefreies Queren der StfedeAbbildungl1).

Abbildungl1Q: Beispiele fir Bordsteinabsenkungen, die nicht vollstandig ebenerdig sind (Schlesienstr.
(links), entlang der Bahnhofstr(rechts))

Quelle: Planersocietat
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Abbildunglt Beispiel fur fehlende Bordisinabsenkung $chwensbyer Str. / PeteMordhorst Str.
(links) undim Bromay (echt9)

Quelle: Planersocietat

Als positives Beispiel fir eine sichere Querungsmaglichkeit ist der neu errichtete Ful3gangertiber-
weg (FGU) mit Beleuchtung in der Bahnhofstra&ichtung der BismarckstralRe hervorzuheben
(vgl. Abbildungl1d. Aufgrund fehlender taktiler Leitelemente und einer nicht komplett abgesenk-
ten Bordsteinkante, ist das Queren fir seheingeschrankte Personen jedoch herausfor8aind.
weiteres positive Beispiel fir Querungsformen sind Mittelinselm weiteren Verlauf der Bahn-
hofstraReim Bereich desSupermarktes EDEKA befindet s&he Mittelinsel, die das Queren der
StraRReerleichtert (vgl.Abbildung12.

Abbildungl12 Positives Beispiel flr FuRgangeriberweg mit Beleuchtung in der Bahnh@fsis) und
Mittelinsel am Knotenpunkt Bahnhofstr. / Elkierdamm (links)

Quelle: Planersocietat

WeitereMittelinseln sind insbesondere vorzufinden an den Ré&ndern des Ortskerns, um eine si-
chere Querung im Bereich der Landasd KreisstraRen zu ermoglichededoch sind diese haufig
sehr schmal, sodass ein Querenit bspw. Lastenraderrkaum moglich is{vgl. Abbildungl3.
DieseMittelinselnbefinden sich z. B. an der Kreuzung BismarckB&/ Tarper StralReoder beim
Ausgang des Nahversorgers Lidl.
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Abbildung13 Beispiel fur schmale Mittelinseln am Rand des OrtskerisngBrckstr. / Tarper Str.
(links) oder Mittelinsel beim Nahversorger Lidl (rechts))

Quelle: Planersocietat

Zur Querung der Tarper S$tBe selbst, sind jedoch keine oder kaum sichere Querungen oder Licht-
signalanlagen (LSA) vorhanden, was das Queren dieser sehr gefammdicht z. B. im Bereich des
Bismarckstal3e des Schwensbyer Wegs odigr Anschluss an der Sérupmuhle zum Gewerbege-
biet (vgl. Abbildung14.

Abbildungl14 Beispiel fur mangelhaft€®uerung der Tarper Str. beim Ausgang der Bismarckstr.

Quelle: Planersocietat

Abrupt endende Gehwegeélie eine Querung der Fahrbahn erforderlich machen, fallen im Gebiet
selten auf. Die Querungsdistanzen sind dabei meistens relativ kurz, insbhesondéfehingbieten
mit Tempo 30 ygl. Abbildungl15.
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Abbildungl15 Abrupt endender Gehweg in der Neuen. @links) oder im Seeweg (rechts)

Y

Quelle: Planersocietat

Jedoch sind plétzlich endende Gehwege insbesondere an Ortsausgangen riskant aufgrund der ho-
hen Geschwindigkeiten von Fahrzeugen, die von den Landesstral3en kommend in die Gemeinde
reinfahren (vgl Abbildung16). Verscharfend kommt hinzu, dass der gerade StralRenverlauf

schnelle KfzGeschwindigkeiten beglinstigm Zuge der stéadtebaulichen Sanierungsmafinahmen
wird in MaRnahme 7 fiir die Schleswiger Stral3e eine Verbreiterundgsady und Radwege vorge-
sehenunter Beibehalt der Alleestruktur der StraBe (Gemeinde Soérup, 2022,-999®ie Nut-
zungskonflikte zwischen Radind FuRRverkehr werdehetont, jedochwerden die fehlenden Que-
rungsmaoglichkeiten nicht hervorgehoben.

Abbildungl16 Beispiel fiir mangelhafte Querung am Ortseingang (Schleswige(liBis), Schleswiger
Str. / Marktstr. (mittig) oder kurz nach Ortseingang Angelner Str. / Gartenstr. (rechts))

¥ =

Quelle: Planersocietat

Eine besondere Situation stellt die Querung im Kernbereich der Bahnhofstral3e rund um den
Bahnibergang dar. An dieser Stelle wird die Unlbersichtlichkeit durch die Kurve und somit eine
eingeschrankte Sichtbarkeit von querenden Ful3ganger:innen verstarkileARlensburger Stral3e

gibt es eineverblasste Markierung, die eine Bedarfsquerung andeuted das subjektive Sicher-
heitsempfinden beeintrachtigiMgl. Abbildung17. Ein FGU wurde in diesem Bereich aufgrund der
Gefahr eines Ruckstaus auf den Bahnubergang nicht genehtmgZuge der Mal3nahen des

IEKs (Gemeinde Soérup, 2022, S. 97) ist eine Verbreitung des Gehwegs und die Anlage eines Rad-
wegs vorgeseherir die Flensburger StralR&udem gibt es keine sichere Querungsmaoglichkeit im
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Bereich der Bahnhofstral3e / Schulstral3e, um zum Nahversorger Penny zu gelasayeie im
weiteren Verlauf der BahnhofstraRe (v@lbbildung18). Insbesondere fir Ortsfremdsind diese
Querungsmoglichkedin verwirrend undbergenein hohes Gefahrenpotenziddes Weiteren ist der
Verlauf der Bahnhofstral3e Richtung SchulstralRe insbesondere fir die Schulwegesicherheit rele-
vant (vgl. AbschnitSchulwegesicherhegowie Strallenraumertraglichkeij.

Abbildungl7 Mangelhafte Querung im Bereich Flensburger Str. / Bahnhofstr.

Quelle: Planersocietat

Abbildung18 Fehlende (links) oder unzureichende Querung (rechts) an der Bahnhofstr. Richtung
Schulstr.

Quelle: Planersocietat

Eine weitere besonders mangelhafte Situation flr den Querd Langsverkehr ergibt sich am
Bahnlibergang der Angelner Stral3e. Wie @&sbildungl9hervorgeht, gibtes keine Markierung

zum langlichen Queren des Bahniibergangs. Sofeufiganger:innermie Stral3e queren mdchten,

um zum Bahnhof zu gelangen, ist kein sicheres Uberqueren moglich. Fir Radfahrengefet

ren Taschen oder Lastenradern erweist sich der Poller auf dem Gehweg mkdvemgen Kurve

als weiteres Hinderni€ine Herausforderung zur Entwicklung von MafRnahmen in diesem Bereich
stellen die Besitzverhaltnisse dar, @ sich bei dem Gehweg von der Angelner StralRe bis zur
Busschleifeum ein Privatgrundstiick handelt.
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Abbildung19 Mangelhafte Querung und Langsverkehr am Bahnibergang AngelngPSitratgrund-
stick)

Quelle: Planersocietat

Positive Exemplare fiir die Gestaltung von breiten Gehwegen stellen zum Beispiel der neu sanierte
Gehweg in der Stralle Am Markt oder Teilbereiche der BismarckstraRe dafAigdung20).

Abbildung20: Positives Beispiel fiir breite Gehwege ohne farbliche Differenzierung (Am Kliaks),
Bismarckstr(rechts))

Quelle: Planersocietat

Aufenthaltsqualitat

Eine hohe Aufenthaltsqualitat spielt insbesondere fur den FuBverkehr eine zentrale Rolle, da im
Vergleich zu anderen Verkehrsmitteln die Relation zwischen Fortbewegung und Aufenthalt beim
zu FuBgehenstark miteinander verbunden ist. Dabei ist nicht nur die Gestaltung der Verkehrsinf-
rastruktur ausschlaggebend, sondern auch die Architektur in Form einer aufgelockerten Fassaden-
gestaltung, die Ausstattung mit Griinflachen, die Verfligbarkeit von Sitzgelegjean sowie Spiel

und Aufenthaltsflachen.

In der Offentlichkeitsbeteiligung des IEGemeinde Soru®022, S. 66) bemangelten Einwoh-
ner:innen das Fehlen attraktiver Spiarwege und eine fehlende Gestaltung des StralR3enrams
B. durch StraRenbaume, SitzmdoglichkejteDabei wird insbesondere hervorgehoben, dass auch
touristische Wegeverbindungen, z. B. zum Sudensee, wenig einfeg@ken und das zu Fuld ge-
hen nicht attraktiv gestaltenPositiv hervorzuheben sind in Sérifgegeverbindungen abseits von
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Stral3en, die eine erhéhtAufenthaltsqualitat besitzen. Laut IEEG€meinde Soru022, S. 66)
zeichnen sich dadurch insbesondere deieBhof, die Parkanlage und Wege entladgs Siden-
sees ausDariber hinaus sind die Spielplat¢z B. 6stlich des LerchenwegsSchwanenwegs
Ende der SchlesienstR€) sowieFlachen flr Freizeitsport (z. Bleue Strafl3e bei Danischer Schule
Anlagen im Bereich Schulstraj3eder Grinflachempositiv zu betrachtenz. B.Max BrusbergWeg
Schwanenwe)(vgl. Abbildung2J). Zudem sind im Ortskern Sérups Wegeverbindundgarch

grine Raume vorzufinderGleichzeitigsind haufig Wege mit Trampelpfadcharakter vorzufinden,
was die Barrierefreiheit beeintrachtigt, abdadurch natirlich belassen wirken (v@ibbildung22).

Abbildung21 Positive Beispiele fur Grinflachen (MBxusbergWeg links), Spiplatze (Lerchenweg
mittig), Flachen fir Freizeitsport (Neue Stechts Eigentum Déanische Schile

Quelle: Planersocietat

Abbildung22: Beispiele fur griine Wege mit Trampelpfadcharakterf@mndtweglinks), Flasterung
(Weg zum Spielplatz Schlesienstr. mittig) und keiner gesicherten Oberflache (sudlich des
Schwanenwegs recht&igentum Schulverband

Quelle: Planersocietat

Darlber hinaus ist durch das haufige Begehen ein Trampelpfad zwisESléule/Sportanlagen

und dem Bahnhof entstanden, welche in der Offentlichkeitsbeteiligung des IEKs hervorgehoben
wurde mit dem Wunsch diese Wegeverbindung zu verstetigen und mit Beleuchtung auszustatten
(vgl. Abbildung23). Im IEK (Gemeinde Soérup, 2022, S-113) sieht MaRnahme 2hter anderem

eine Neuanlage fur diese Wegeverbindung vor.
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Abbildung 23: Trampelpfad zwischen Bahnhofstund Sportanlage im Schulclusterberei¢Bigentum
Schulverband)

Quelle: Planersocietat

Eine ausreichende Beleuchtung spielt nicht nur fir die barrierefreie Nutzung von StralRenrdumen
eine wesentliche Rolle, sondern auch fur die Aufenthaltsqualitat (emdpfundene) Sicherheit.
Unbeleuchtete FulRwege, Querungen, Bushaltestellen oder Parks stellen nachts bzw. in den Win-
termonaten fur viele Menschen einen (subjektiven) Angstraum dar. Eine ausreichende Beleuch-
tung wirkt sich hingegen positiv auf das subjektive Sicherheitsempfinden und die Aufenthaltsqua-
litat aus, beispielsweise beim Warten auf den Bus. Grundsétzlich trigi@mgel in diesem Zusam-
menhang an unterschiedlichen Stellen im Gebiet auf. Neben einem (subjektiv) beeintréachtigtem
Sicherheitsgefiihl kdnneimsbesondere an Querungen aufgrund einer mangelnder Beleuchtung
Gefahrensituationen auftreter.aut der Offentlichkeitsbeteiligung des IEK&emeinde Sorup,

2022, S. 65) wird die Beleuchturam einigen Orten alsicht ausreichend empfunderz(B. Flens-
burger Stral3e, Bahnhofstral3e, Brixstra3e und Gartenstjasderfehlt ganzlich (Verbindung zwi-
schen Sudensee und SeelickKdjahrend der Ortsbegehung wurden dartber hinalis Wegever-
bindung zwischerdem Busbahnhotind der Angelner Safde sowieauf dem Pfad zwschen Ger-
brandtweg und Scivensbyer Stral3els nicht ausreichend beleuchtet eingeschatzt

Der Ortskern Soérwgzeichnet sich durch zahlreiche Sitzmdglichkeiten aus. Dabei gibtede posi-
tive Beispiele fur barrierefreie Sitzmdéglichkeiten (z. B. Marktstrdfshnhofsvorplatz, Vorplatz
SportanlagenLindenstral3e/gl. Abbildung24) und einige verwitterte oder schwer zugéngliche
Sitzmdglichkeiten in Form von Bénken (ziB.Bereich der Griinanlagen und Spielpla&ehwa-
nenweg/Lerchenweg vglAbbildung25). Jedoclsind bei verwitterten Banken haufig in der Nahe
bessere Sitzmdglichkeiten gegeben.
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Abbildung24: Beispiel fur barrierefreie Sitzmoéglichkeitin der Marktstr. (linksPrivateigentun oder
der Lindenstr. (rechtsPrivateigenturh

~ SRR

Quelle: Planersocietat

Abbildung25: Beispiel fur verwitterte Sitzmdglichkeiten in der Griinanlage Schwanenweg (links) oder
zu Beginn der Marksti(rechts)

Quelle: Planersocietat

Schulwegesicherheit

Die Umfelder von Schulen und Kindergéarten zeichnen sich durch einen besonders hohen Anteil an
FuRRganger:inneraus, insbesondere zu den Stol3zeiten unter der Woche zu Schulbeginn. Da Kin-
der- und Jugendliche andere Mobilitatsanforderungen als Erwachsene haben, bestehen auch ent-
sprechend andere Anforderungen an die Infrastruktur. Zu diesen Anforderungen zéhlen zum Be
spiel sichere Uberquerungsmoglichkeiten, ausreichend breite Gehwege und reduzierte Geschwin-
digkeiten des KfzVerkehrs.

Das IEKGemeinde S6ru2022, S. 65) hebt hervor, dass inshesondeesntraleWegeverbindun-
genzu Schulen durch schmale Gehwege und breite Fahrbahnen gekennzeichnetvamejne
deutliche Benachteiligung ddfuf3ganger:innemm Stra3enraum darstellDariber hinaugehlen
insbesondere im Bereich der Schulstral3e, welche die Adtidigren Schule Slidensee- Schule,
das Jugendzentrum und einen Kindergartanbindet,Querungsmoglichkeiterzudem wirddie
Nutzung der Strafl3e durch Lawirtschafts sowie Wirtschéisverkehre als Gefahr eingeschéatzt.
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Wie spater im Bereich zuiRadverkehund der StralRenraumertraglichkeitaufgefihrt, ist insbe-
sondere die Wegeverbindung Uber die Flensburger Stral3e fir Schiler:innen, die Fahrrad fahren
gefahrlich, da auf der Landesstrale in diesem Bereich keine Temporeduzierung stattfindet.

Insbesondere der Teilbereich der BahnhofstraRe bis zum Schulcluster wird als kritisch eingestulft,
da es keine zusatzliche Querungsmoglichkeiten dibe einzige sichere Querungsmaoglichkeit

stellt der FGU in der BahnhofsstraRe dagl. Abbildungl2), welcher rund240 Meter entferntist

vom Eingang zum Schulclustdralls Schiler:innen diese gesicherte Querung nehmen, missen sie
die unibersichtlicheQuerungssituation an der Flensburger Stral’e meistern, um auf die richtige
Seite zu gelangeifvgl. Abbildungl?. Im Teilbereich der Bahnhofstral3e bis zur SchulstralRe fehlen
sichere Querungsmaoglichkeiten (vélbbildungl8). In diesem Bereich fahren die Autos, welche

von der Schleswiger StRe kommen teilweise noch sehr schneliotz mehrfacher HinweiseDies

stellt insbesondere fiir die sensiblen Personengruppen von Kindern und alteren Menschen ein er-
hohtes Risiko darZumindestweistder Gehweg deBchleswiger Stralle Richtung Schulstradiee
geringere Breite als 2,50/eternauf, aber ist vergleichsweise breitm gleichzeitig Fuund Rad-
verkehraufzunehmen, wobei eine visuelle Trennung der Verkehre aufgrund mangelhafter Markie-
rung schwerfallt (vglAbbildung27).

Zu Beginn der Schulstraf3geist ein Schild auf eine temporare Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h hin (vgl. Abbildung26). Aufgrund der Konzentration von Nachmittagsaktivitaten im
Schulclusterbereich (Sportanlagen, BibliothEkeizeitaktivitaten) sollte eine Ausweitung der Zei-
ten geprift werdenEine weitere Analyse dieses StralRenabschnittes kann in der Stralenraumver-
traglichkeitsanalysem AbschnittBewertung: Schulstra3gefunden werdenlm Zuge der Mal3-
nahme 16 des IEKs (Gemeinde Sorup, 2022, S1@8Yist eine Umgestaltung in Hinblick atfad-
wege, Querungshilfen whbauliche MaRnahmenur Verkehrsberuhigung vorgesehen.

Abbildung26: temporare Geschwindigkeitsreduzierung zu Beginn der Schylstks) und teilweise
einseitiger Verlauf des Gehwegmitig) sowie unsichere Querunder Bahnhofstrzu Beginn der
Schulstr. (rechts)

Quelle: Planersocietat
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Im weiteren Verlauf der Schulstral§eicht mehr geschwindigkeitsbeschrankteten ungesicherte
Querungsstellen und schmale Weagsf, welcheals gemeinsame Gehlund Radwege gefiihrt wer-
den (vgl.Abbildung27). Dieser Abschnitt wird teilweise als Zuweg zu den Sportanlagen genutzt.

Abbildung27: Ungesicherte Querung am Seeweg / Schulstr. (linkshmaler Gehund Radwegm
weiteren Verlau{mittig), breiter Verlauf der Schleswiger Str. Richtung Schulstr. (rechts)

T i 2 2t y e

Quelle: Planersocietat

Fur den Bereich rund um die Danische Grundschuledstmd Danischen Kindergarten in der Neuen
Stral3e ist insbesondere die fehlende sichere Querung im Bereich der Bismarckstrale Hohe Neue
Stral3e (vglAbbildung9) sowie der abrupt endende Gehweg in der Neuen Strafgg. Abbildung

15 hervorzuheben. Die Neue Stral3e selbst ist als Tempo 30 Zone ausgewiesen wohingegen die
Bismarckstral3e eine zulassige Hochstgeschwindigkeita@im/h vorweist (vgl.Abbildung39).

Das IEK (Gemeinde Soérup, 2022, S-108) sieht im Zuge der stadtebaulichen Mafl3nahnidn

und 12 eine Umgestaltung zu Gunsteerdschiler:innen und des Ful3verkelasrt vor.

Barrierefreiheit im FulRverkehr

Im Ortskern von Sorupind bis auf wenige Ausnahmen keine barrierefreien Querungen vorhanden.
An den gesicherten Querungsanlagen (F@id Mittelinselr) gibt es zwar eine Nullabsenkung,

aber keine differenzierte Bordhdhen, die ein sicheres Queren fiir mobilitatseingeschrankte und se-
heingeschréankte und/oder blinde Personen moglich manhEin taktiles Leitsystem gibt es an

keiner QuerungsstelléVeiterhin fallen im Gemeindegebiet eine Vielzahl an Kreuzungen und Que-
rungen auf, die keine Bordsteinabsenkung auf@en und somit erschwert fur Menschen mit Roll-
stuhl oder Gehhilfe sowie mit Kinderwageder Fahrradern passierbar sin@artber hinaus exis-
tieren auch im Langsverkehr StraRenabschnitte und Bereiche des 6ffentlichen Raums, die wie be-
reits beschrieben z. B. durch eine geringe Breite, schadhaften Belag oder Hindernisse auf den
Gehwegen dazu fuhren, dass eine barrierefreie Benutzung nicht maglicbasaus ergibt sich zu-
sammenfassend ein grof3es Potenzial zur Starkung einer barrierefreien Infrastr(igurDIN

18040- 3 fur Barrierefreies Bauerip der Gemeinde Sorypvelcte ebenfalls als Entwicklungsziel

im IEK (Gemeinde Sorup, 2022, S. 86) festgehalten wird.
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Zusammenfassende Analys€uRverkehr
Méangel
1 Abrupt endende Gehwege

1 Querungen sindhaufig nicht barrierefrei ausgestaltetkeine Absenkung auf Nullniveau
oder fehlende Bordsteinabsenkujhg

1 Fehlende gesicherte Querungsmdglichkeiten, esinderean Ortseingangen, wo erhdhte
Kfz Geschwindigkeiten auftreten

1 Gefahrenschwerpunkte BahnhofstraRe / Schulstral3e, Angelner Stral3e / Bahnlibergang

1 Gehwegbreiten orientieren sich aMindestmalf3 (2,50 m nach RASt06) oder sind wesent-
lich zu schmal

Starken

1 Naherholungsqualitaten vorhanden
ZahlreichebarrierefreieSitzmdoglichkeiteniiber den @skern verteilt
Mehrere Spielund Sportplatze vorhanden

Ortskern im fuRRlaufigertinzugsbereich mehrerer Nahversorger

= = =4 =2

Positivbeispiel eines gesicherten FGU im Bahnhofsbereich

2.4 Radverkehr

Das Radfahren bietet unterschiedliche verkehrliche Vorteile gegentber dem motorisierten Verkehr.
Zum einen fordert das Radfahren die aktive Bewegung und leistet somit einen positiven Beitrag
zur Gesundheit. Zum anderen benétigt der Radverkehr im Vergigiohmotorisierten Verkehr

deutlich weniger Flache und verursacht keine Lamamd Luftbelastung. Dartiber hinaus bestehen
kaum organisatorische Zugangsbarrieren in Form von Fuhrerscheinprifungen oder Nutzungs-
hemmnisse wie dem Wissen Uber Tarife und Fahrpld@ie 6konomischen Zugangsbarrieren beim
Kauf eines Fahrrads sind einmalig und vergleichsweise marggnadch FahrradmodellGegen-

Uber dem Ful3verkehr ist die um rund ein Vierfaches erhohte Durchschnittsgeschwindigkeit her-
vorzuheben, die den Aktionsradius bei gleichem Zeitaufwand deutlich vergrof3ert.

Die Gemeinde Sorupietet in gewissen Gebietsabschnittegute Grundvoraussetzungen fir den
Radverkehr. Durch di€onzentration vieler wichtiger Daseinsvorsorgen im Kersort die zu-
rickgelegten Wege im Alltag oft unter finf Kilometer lang und eignen sich somit daftir, mit dem
Fahrrad zuriickgelegt zu werdededoch wird durch das Stimmungsbild der Offentlichkeitsbeteili-
gung im IEKGemeinde Soru022, S. 67) deutlich, dagsinwohner:innerunzufrieden sind mit

der momentanen Situation des Radfahrens aufgdwzahlreicher Gefahrensituationamd fehlen-
der Infrastruktur
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Infrastruktur

Im Ortskern dominieren, abseits der Hauptachsen mit Landmd Kresstrallen, Wohnstral3en mit
einerzulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km{igl. Abbildung39). Dementsprechend sind

dort keine benutzungspflichtigen Radwege zulassig und der Radverkehr wird im Mischverkehr auf
der Fahrbahn gefiihrt. Diese sind grétenteils in einem guten Zustand ateglicheOberfla-
chenschaden, die somit das Potenzial fir ein komfortables und sicheres Vorankommen unterstit-
zen(vgl. Abbildung28).

Abbildung28: Positive Beispiele fir Oberflachenbeschaffenheit in Wohnstrélkeks: Seeblickund
Kreisstral3ern(rechts:Meiereistr.)

Quelle: Planersocietat

Jedoch stellen dieandes und Kreisstral3erzentrale Wegeverbindungen fir den Radverkehr dar,
da diese haufig diglirektenund schnellsten Verbindungezum Ortskerrsind. Insbesondere auf
diesen Streckenabschnitten, die im entsprechenden Bereich tber Kasehwindigkeitsreduzie-
rung verfugen, ist das Risiko fur Konflikte und Unfélle besonders groR3 (z. B. Flensburger Stral3e,
Meiereistral3e/Angelner Stral3ePie Landes und Kreistral3enbesitzen im gesamten Ortskern
keine Schutzstreifen, die auf der Fahrbapefiihrt werden.Die Gehwege sind jedoch in den meis-
ten Abschnitten explizit fir den FuBverkehr ausgewiesen, sodass der Radverkehr auf der Stral3e
gefuhrt wird. Teilweise sind auf Gehwegen jedoch noch schwache Markierungen oder farbige
Pflasterung vorhanden, die einen gemsamen Gehund Radweg suggerierervgl. Abbildung

29). Furdie Flensburger StralR3schatztdie Malinahme 6 des IEKs (Gemeinde Sorup, 2022,-S. 97
98) die Anlage eines Radwegs als dringend erforderlich ein.
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Abbildung29: Unterschiedliche PflasterunGehwege (Bahnhofstr. links odeFlensburger Str. rechts)

L] —_—

Quelle: Planersocietat

Entlang von Landesund Kreisstral3en sinGehwege deutlich zu schmal flir eine Nutzung durch
Fulz und Radverkehrdedoch ermdglicht die geringe Breite dieser Straf3en nicht die Errichtung
gesonderter Radschutzstreifen und der Radverkehr wird im Mischverkehr gefuhrt. Aufgrund des
subjektiven Sicherheitsempfindemaitzen Radfahrendeladurchhaufig die Gehwege. Dies fuhrt

zu Konflikten zwischen Radfahrenden und FuRgéanger:innen, da die Gehdag®indestmal von
2,50 Meternfiir gemeinsam gefiihrte Gelund Radwegeinterschreite. Zudemkommt es insbe-
sondae an Hauptachserwie der Bahnhofsstral3e zu einer Verwirrung in Hinblick auf die Benut-
zungspflicht Gehwegesind ausschlieliciiiir den Ful3verkehr ausgewiesen, jedoch suggerieren
Markierungen an Knotenpunktezine Benutzung fir den Radverkeldurch Radverkehrsfuhrten
(vgl. Abbildung30).

Abbildung30: Markierung Radfahrstreifen am Knotenpuridéhnhofstr/ Bismarckstr. (links) und
danach direkte Ausweisung eines Gehweges (rechts

Quelle: Planersocietat

Das IEKGemeinde S6ru2022, S. 66) betonébenfalls dieseGefahrenstellen, die durch die
gleichzeitige Nutzung von Wegen durElu3ganger:inneund Radfahrende auftreten (z. B. im
Verlaufder Schleswiger StralRe/BahnhofstralRe, die Bismarckstral3e sowie Teile der Angelner
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Stral3g. Gleichzeitig wird der Radverkehr an diesen Ottglweiseim Zweirichtungsverkehr auf
einer Stral3enseite gefuhrt, was zusatzlich zum Konfliktrisiko beitragt. Dartiber hinaus wird die
fehlende Trennung von Fuflind Radverkehr im Bereich der Landesstra3en Schleswiger Stral3e
und BahnhofsstralRe als gefihrlicher Mangghgestuft. Grundlegend wird in der Offentlichkeits-
beteiligung des IEX(Gemeinde Sorup, 202&. 67) beflrwortet, dass der Radverkehr auf die Stra-
Benebene verlagert wird, da die Gehweglie haufig zu schmal istGleichzeitig wirgedochauf

die mangelnde Kennzeichnung der Welgagewiesen, wagzur Unsicherheit beitragt. Ein weiterer
Kritikpunkt betrifft dabei haufig die schlechte Einsehbarkeit, mangelnde Beschilderung oder feh-
lende rote Markierung in Kreuzungsbereichen (z. B. Situation am Bahniibergang im Ortskern).

Abstellanlagen und Wegweisung

Neben der Infrastruktur sind weitere Rahmenbedingungen erforderlich, um den Radverkehr als
Verkehrsart fir den Alltagsverkehr weiter zu férdern. Dies betrifft vor allem Abstellanlagen fir den
RadverkehrDer Bahnhof in Soérup verfigt tiber 5 Anlehnbldéakkt neben demEingangsbereich

und eine witterungsgeschitie UberdachteAnlagemit 40 Fahrradstellplatzemeben demBus-
bahnhof(vgl. Abbildung3J). In der OffentlichkeitsbeteiligunglesEK (Gemeinde Sorug022, S.

67) sowie in den Handlungsempfehlungen des Zukunftskonzepts DaseinsvorsGegadinde So6-

rup, 2020, S. 64werdenzudem abgesicherte Fahrradabstellméglichkeiten, z. B. in Form von Fahr-
radboxen, in Bahnhofsnéhe gewtinschtelche insbesondere die Bedurfnisse vorBikes und
Sonderradern bertcksichtigen sollten (z. B. Lademdglichkeiten fur Batterien, Platzangebot fir Las-
tenrader).Eine Einschatzung zur Erweiterung der Fahrradabstellmdglichkeiten am Bahnhof wird in
A b s ¢ hBmschatzung: Bike+Ridanlage am Bahnhéf gegeben.

Abbildung31 Uberdachte Fahrradstellplatze (links) uAdilehnbiigel (rechts) am Bahnhof Sérup

Quelle: Planersocietat

Daruber hinauwerfiigen dieEinzelhandels und Dienstleistungsangebote im Ortskern vereinzelt

Uber Fahrradabstellanlagen. An Orten sozialer InfrastrukiuB. Sldesee)sowie Gewerbeein-
richtungenstehen vereinzelt Fahrradstander oder Anlehnblgel zur Verfligwagy Abbildung32).

Eine offentlich zugéngliche Reparaturstation flr Fahrrader ist in Sdvispernicht vorhanden.

Laut GemeindéStand Frihjahr 2025)vurden zwei Reparaturstationen erworben usthd fur die
Sportanlagen und die Badestelle vorgesehen. Dartber hinaus plant die Deutsche Bahn eine Repa-
raturstation an den Abstellanlagen am Bahnhof.
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Abbildung32: Beispiel Fahrradstellplétze an gewerblichen Einrichtungen (links) und Freizeitorten (
densee rechts)

Quelle: Planersocietat

Des Weiteren gibt es rund um das Schulcluster einzelne Abstellmdglichkeite\blgldung33)

als auch im Bereich der Danischen SchWl&hrend der Begehung waren diese nicht vollstandig
belegt. In Ricksprache mit den Bildungseinrichtungen (Astiiitdgren Schule, Stidense&chule,
Bibliothek) sollte evaluiert werden, ob weitere Fahrradstellplatze notwendig sind, um das nachhal-
tige Mobilitésverhalten von Schiilénnen zu férdernMomentan sind diese Abstellanlagen Eigen-
tum des Schulverbandes.

Abbildung33: Fahrradstellplatze im Bereich des Schulclusehulstrin der Nahe des Schuleingangs
(links), der Sportanlagen (Mitte) und der Bibliothek (rechts)

Quelle: Planersocietat

Fur den Radverkehr gibt es wenig ausgewiesene Wegweisung, da diese gro3tenteils tber Schilder
fur den FuRverkehr abgewickelt werden. Diese Schilandensichzum Zeitpunkt der Bege-

hung (Februar 2025)edoch im gesamten Ortskern in einem schlechten Zusiataddie Lesbarkeit
aufgrund starker Verschmutzung deutlich eingeschrankt wirdl. Abbildung34). Die Zustandig-

keit zur Reinigung liegt beim Kreis Schlesvktensburg und erfolgt in gewissen Abstéanden. Eine
regelmafige Reinigung ist wichtig fur die Lesbarkeit der Schilder.
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